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Il mantenimento della corretta temperatura dell’olio 
prolunga la durata dei componenti del motore e della 
trasmissione, riducendo i tempi di inattività e i costi. 

Bowman offre una vasta gamma di radiatori 
dell’olio a fascio tubiero e a guscio raffreddati 
ad acqua, progettati per fornire un efficace 
raffreddamento per applicazioni difficili, compresi i 
convertitori di coppia, cambio automatico e oli motore.

Bowman produce scambiatori di calore e radiatori 
dell’olio da oltre 100 anni. I nostri radiatori dell’olio 
sono rinomati per le prestazioni, la qualità e 
l’affidabilità, mentre il loro design compatto li rende 
facili da integrare nel sistema di raffreddamento dei 
veicoli.

Radiatori dell’olio del motore e  
della trasmissione Bowman.

Raffreddamento efficiente dell’olio per veicoli 
fuoristrada e stradali, impianti e attrezzature 
per l’edilizia.
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Installazione facile 
Molti radiatori dell’olio sono dotati di coperture terminali 
con raccordi per tubi flessibili, per una facile installazione 
nel circuito del refrigerante del motore.
 
Riscaldamento rapido
Essendo riscaldati ad acqua, i radiatori dell’olio Bowman 
riscaldano rapidamente, cosa molto utile nei climi freddi.
 
Struttura robusta
Rispetto ai radiatori aria/olio, le unità Bowman sono più 
robuste e resistono a danni accidentali.
 
Fascio tubiero completamente flottante
Il design “completamente flottante” consente l’espansione 
e la contrazione del fascio tubiero all’interno del corpo in 
alluminio pressofuso del radiatore dell’olio, riducendo al 
minimo le sollecitazioni termiche. 

Manutenzione semplice
Le coperture terminali rimovibili con guarnizioni O-ring 
consentono di estrarre facilmente il fascio tubiero per la 
pulizia e la manutenzione ordinaria.
 
Facile selezione del prodotto
Noi di Bowman abbiamo sviluppato un programma per 
computer per selezionare il radiatore dell’olio corretto per 
la tua applicazione. Fornendoci le seguenti informazioni, 
possiamo consigliare l’unità corretta per le tue esigenze;

1:  Tipo di olio o viscosità a una temperatura  
 specifica                                                                 cSt a °C
2:  Portata olio  l/min
3:  Temperatura di uscita dell’olio richiesta °C
4:  Calore da dissipare      kW
5:  Temperatura acqua di raffreddamento °C



Radiatori dell’olio del motore e  
della trasmissione Bowman.

Radiatori dell’olio motore e della trasmissione
Questa tabella ha lo scopo di fornire una guida generale alle prestazioni tipiche dei radiatori dell’olio Bowman montati 
sulla trasmissione del convertitore di coppia, con una temperatura dell’olio in ingresso di 110 °C e una temperatura di 
ingresso del refrigerante di 80 °C.
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Tipo di refrigeratore Portata massima 
dell’olio

Portata massima  
dell’acqua

Adatto per la  
trasmissione di  

convertitori di coppia

Volume olio interno Volume acqua 
interno

l/min l/min kW l (litro) l (litro)
EC 80-1635-1 30 200 45 0,26 0,31
EC100-1635-2 60 200 60 0,49 0,44
EC120-1635-3 60 200 75 0,74 0,57
EC140-1635-4 60 200 90 0,97 0,71
EC160-1635-5 60 200 105 1,30 0,91
FC100-1044-2 100 300 90 1,10 0,84
FC120-1044-3 100 300 105 1,50 1,06
FC140-1044-4 100 300 120 2,00 1,35
FC160-1044-5 100 300 135 2,60 1,68
FG100-1604-2 150 400 120 2,40 1,56
FG120-1604-3 150 400 140 3,00 1,96
FG140-1604-4 150 400 170 3,90 2,42
FG160-1604-5 150 400 200 5,00 2,97
GL180-4288-3 220 700 180 4,80 3,80
GL240-4288-4 220 700 240 6,30 4,60
GL320-4288-5 220 700 300 8,00 5,50
GL400-4288-6 220 700 360 10,00 6,60
GK250-3509-4 350 1000 360 9,00 7,50
GK320-3509-5 350 1000 450 11,60 9,00
GK400-3509-6 350 1000 540 14,60 10,60
GK480-3509-7 350 1000 630 17,40 12,30
JK250-3511-4 550 1600 520 12,50 10,40
JK320-3511-5 550 1600 640 16,10 12,50
JK400-3511-6 550 1600 780 20,30 14,70
JK480-3511-7 550 1600 900 24,20 17,10
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Per collegamenti alternativi del refrigerante motore, vedere pagina 7. 
Tutte le dimensioni sono in mm (eccetto collegamenti filettati).

Tipo Peso A B C D
kg mm mm mm BSP

EC 80-1635-1 2,0 196 60 60 1/2”
EC100-1635-2 2,5 282 140 104 3/4”
EC120-1635-3 3,3 368 226 190 3/4”
EC140-1635-4 4,0 466 324 288 3/4”
EC160-1635-5 5,0 594 452 416 3/4”

Tipo Peso A B C
kg mm mm mm

FG100-1044-2 4,8 382 202 190
FG120-1044-3 6,6 480 300 288
FC140-1044-4 8,8 608 428 288
FC160-1044-5 9,5 754 574 434

Gamma FG 

Tipo Peso A B C
kg mm mm mm

FG100-1604-2 10,0 496 294 190
FG120-1604-3 12,7 624 422 318
FG140-1604-4 15,0 770 568 464
FG160-1604-5 17,0 948 746 642

Engine & Tranmission Brochure
FC120-1044-3
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Tipo Peso A B C D
kg mm mm mm BSP

EC 80-1635-1 2,0 196 60 60 1/2”
EC100-1635-2 2,5 282 140 104 3/4”
EC120-1635-3 3,3 368 226 190 3/4”
EC140-1635-4 4,0 466 324 288 3/4”
EC160-1635-5 5,0 594 452 416 3/4”

Tipo Peso A B C
kg mm mm mm

FG100-1044-2 4,8 382 202 190
FG120-1044-3 6,6 480 300 288
FC140-1044-4 8,8 608 428 288
FC160-1044-5 9,5 754 574 434

Gamma GL

Tipo Peso A B C
kg mm mm mm

FG100-1604-2 10,0 496 294 190
FG120-1604-3 12,7 624 422 318
FG140-1604-4 15,0 770 568 464
FG160-1604-5 17,0 948 746 642

Tipo Peso A B C
kg mm mm mm

GL180-4288-3 19 670 400 236
GL240-4288-4 25 816 546 382
GL320-4288-5 30 994 724 560
GL400-4288-6 34 1196 926 762

Gamma GK 

Tipo Peso A B C
kg mm mm mm

GK250-3509-4 37 850 516 382
GK320-3509-5 44 1028 694 560
GK400-3509-6 51 1230 896 762
GK480-3509-7 57 1434 1100 966

Tipo Peso A B C
kg mm mm mm

JK250-3511-4 55 870 486 382
JK320-3511-5 64 1048 664 560
JK400-3511-6 77 1250 866 762
JK480-3511-7 90 1454 1070 966

Gamma JK 
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Pressione massima dell’olio di esercizio: 25 bar. Pressione massima del refrigerante del motore di lavoro: 3 bar. Temperatura massima di esercizio dell’olio: 150 °C. 
Tutte le dimensioni sono in mm (eccetto collegamenti filettati).

Ingresso refrigerante 
motore

Tappo di scarico

Tappo di scarico 4 ~ fori Ø18mm su un DCP Ø170  
secondo BS EN 1092-1 (PN6 - DN100).

Fori esterni: 4 ~ M16 x 30mm su un 
DCP Ø150 secondo BS EN 1092-1 (PN6 

- DN80)

Fori interni: 4 ~ M16 x 30 mm  
secondo SAE - ISO 6162-1 (DN76)

8 ~ fori Ø18mm su un DCP Ø210  
secondo BS EN 1092-1 (PN10/16 DN125).
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Una gamma completa di parti di ricambio è disponibile per tutti i  
radiatori dell’olio motore e della trasmissione Bowman.

Parti di ricambio

Tipo refrigerante A 
Coperture terminali

B 
Guarnizioni “O”

C 
Fascio tubiero

D 
Corpo

E 
Viti

EC 80-1635-1 EC2-786AL AN12VT 785-1TC1A EC21-978AL HS06X30
EC100-1635-2 EC2-786AL AN12VT 785-2TC1A EC10-783-2AL HS06X30
EC120-1635-3 EC2-786AL AN12VT 785-3TC1A EC12-783-3AL HS06X30
EC140-1635-4 EC2-786AL AN12VT 785-4TC1A EC14-783-4AL HS06X30
EC160-1635-5 EC2-786AL AN12VT 785-5TC1A EC16-783-5AL HS06X30
FC100-1044-2 FC2-1108AL OS46VT 1530-2TC1A FC10-1200-2AL HS08X35
FC120-1044-3 FC2-1108AL OS46VT 1530-3TC1A FC12-1200-3AL HS08X35
FC140-1044-4 FC2-1108AL OS46VT 1530-4TC1A FC14-1200-4AL HS08X35
FC160-1044-5 FC2-1108AL OS46VT 1530-5TC1A FC16-1200-5AL HS08X35
FG100-1604-2 FG5-1957AL OS52VT 1959-2TC1A FG10-1650-2AL HS08X35
FG120-1604-3 FG5-1957AL OS52VT 1959-3TC1A FG12-1650-3AL HS08X35
FG140-1604-4 FG5-1957AL OS52VT 1959-4TC1A FG14-1650-4AL HS08X35
FG160-1604-5 FG5-1957AL OS52VT 1959-5TC1A FG16-1650-5AL HS08X35
GL180-4288-3 GL4-1860AL OS63VT 1798-3TC1A GL19-3136-3AL HS10X40
GL240-4288-4 GL4-1860AL OS63VT 1798-4TC1A GL25-3136-4AL HS10X40
GL320-4288-5 GL4-1860AL OS63VT 1798-5TC1A GL33-3136-5AL HS10X40
GL400-4288-6 GL4-1860AL OS63VT 1798-6TC1A GL41-3136-6AL HS10X40
GK250-3509-4 GK63-3255CI OS69VT 2315-4TC1A GK25-2865-4AL HS12X50

GK320-3509-5 GK63-3255CI OS69VT 2315-5TC1A GK32-2865-5AL HS12X50
GK400-3509-6 GK63-3255CI OS69VT 2315-6TC1A GK40-2865-6AL HS12X50
GK480-3509-7 GK63-3255CI OS69VT 2315-7TC1A GK48-2865-7AL HS12X50
JK250-3511-4 JK4-3331CI OS74VT 3334-4TC1A JK25-3332-4AL HS16X70
JK320-3511-5 JK4-3331CI OS74VT 3334-5TC1A JK32-3332-5AL HS16X70
JK400-3511-6 JK4-3331CI OS74VT 3334-6TC1A JK40-3332-6AL HS16X70
JK480-3511-7 JK4-3331CI OS74VT 3334-7TC1A JK48-3332-7AL HS16X70

Engine & Tranmission Brochure
FG120-1604-3 (Exploded View)
27.01.2021
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Installazione del 
radiatore dell’olio
Il radiatore dell’olio deve 
essere montato nel circuito 
del refrigerante tra il serbatoio 
inferiore del radiatore e il raccordo 
di ingresso del refrigerante sul 
motore. Vedere l’illustrazione a 
lato. I raggi delle curve del tubo 
del refrigerante devono essere 
più ampi possibile, per ridurre 
la caduta di pressione. Nota: per 
massimizzare il trasferimento di 
calore, i collegamenti del tubo 
dell’olio devono essere installati 
‘controcorrente’.
 

 
Intercooler
Adatti per motori da 50kW a 1200kW

Scambiatori di calore del  
serbatoio di intestazione
Raffreddamento ad acqua della  
camicia con serbatoio di raccolta  
integrato, per motori da 40kW a  
1800kW.

Scambiatori di calore tubolari
Raffreddamento ad acqua della 
camicia da utilizzare con un 
serbatoio di raccolta remoto, 
per motori da 20 kW a 2500 kW

Refrigeratori di carburante
Adatti per motori fino a 180kW

Collegamenti alternativi del refrigerante
Le gamme di radiatori dell’olio da EC a GL sono disponibili con coperture terminali in linea (assialmente) o ad angolo retto. 
Oltre ai collegamenti idraulici standard elencati alle pagine 4 e 5, sono disponibili collegamenti di diametro alternativo, come 
elencato nella tabella seguente.

Manutenzione dell’unità
Semplicemente rimuovendo le viti di fissaggio della copertura terminale, il fascio tubiero può essere estratto dal guscio 
esterno per la pulizia o la manutenzione ordinaria. Durante il rimontaggio, si consiglia di montare nuove guarnizioni “O” e 
di serrare le viti alle estremità come indicato nei disegni a pagina 4 e 5.
 

Tipo refrigerante A 
Coperture terminali

B 
Guarnizioni “O”

C 
Fascio tubiero

D 
Corpo

E 
Viti

EC 80-1635-1 EC2-786AL AN12VT 785-1TC1A EC21-978AL HS06X30
EC100-1635-2 EC2-786AL AN12VT 785-2TC1A EC10-783-2AL HS06X30
EC120-1635-3 EC2-786AL AN12VT 785-3TC1A EC12-783-3AL HS06X30
EC140-1635-4 EC2-786AL AN12VT 785-4TC1A EC14-783-4AL HS06X30
EC160-1635-5 EC2-786AL AN12VT 785-5TC1A EC16-783-5AL HS06X30
FC100-1044-2 FC2-1108AL OS46VT 1530-2TC1A FC10-1200-2AL HS08X35
FC120-1044-3 FC2-1108AL OS46VT 1530-3TC1A FC12-1200-3AL HS08X35
FC140-1044-4 FC2-1108AL OS46VT 1530-4TC1A FC14-1200-4AL HS08X35
FC160-1044-5 FC2-1108AL OS46VT 1530-5TC1A FC16-1200-5AL HS08X35
FG100-1604-2 FG5-1957AL OS52VT 1959-2TC1A FG10-1650-2AL HS08X35
FG120-1604-3 FG5-1957AL OS52VT 1959-3TC1A FG12-1650-3AL HS08X35
FG140-1604-4 FG5-1957AL OS52VT 1959-4TC1A FG14-1650-4AL HS08X35
FG160-1604-5 FG5-1957AL OS52VT 1959-5TC1A FG16-1650-5AL HS08X35
GL180-4288-3 GL4-1860AL OS63VT 1798-3TC1A GL19-3136-3AL HS10X40
GL240-4288-4 GL4-1860AL OS63VT 1798-4TC1A GL25-3136-4AL HS10X40
GL320-4288-5 GL4-1860AL OS63VT 1798-5TC1A GL33-3136-5AL HS10X40
GL400-4288-6 GL4-1860AL OS63VT 1798-6TC1A GL41-3136-6AL HS10X40
GK250-3509-4 GK63-3255CI OS69VT 2315-4TC1A GK25-2865-4AL HS12X50

GK320-3509-5 GK63-3255CI OS69VT 2315-5TC1A GK32-2865-5AL HS12X50
GK400-3509-6 GK63-3255CI OS69VT 2315-6TC1A GK40-2865-6AL HS12X50
GK480-3509-7 GK63-3255CI OS69VT 2315-7TC1A GK48-2865-7AL HS12X50
JK250-3511-4 JK4-3331CI OS74VT 3334-4TC1A JK25-3332-4AL HS16X70
JK320-3511-5 JK4-3331CI OS74VT 3334-5TC1A JK32-3332-5AL HS16X70
JK400-3511-6 JK4-3331CI OS74VT 3334-6TC1A JK40-3332-6AL HS16X70
JK480-3511-7 JK4-3331CI OS74VT 3334-7TC1A JK48-3332-7AL HS16X70

Tipo In linea assiale (numero parte) Ad angolo retto (numero parte)

38 mm (EC11-366AL)
52 mm (EC9 -2421 CI)

38 mm (EC30 – 1585AL)
45 mm (EC13 – 1865AL)
52 mm (EC15 – 3558AL)

45 mm (FC5 – 1312AL)
52 mm (FC9 -3291AL)
2” BSP (FC33 – 1176CI)

45 mm (FC34 -3225AL)
52 mm (FC35 – 3173AL)
58 mm (FC36 -3212AL)

45 mm (FG4 – 1944AL)
2 ½ “ BSP (FG7 -2802CI)

50 mm (FG37 – 2781AL)
58 mm (FG36 -2740GFN)

Motore

Radiatore 
dell’olio

EC

FC

FG

GL 3” BSP (GL37-3140CI) 70mm (GL14-4055CI)

Radiatore

Soluzioni complete per il raffreddamento del motore
Bowman offre una soluzione completa per il raffreddamento di motori stazionari sia marini che terrestri, tra cui: 
 



Un mondo di applicazioni 

EJ Bowman (Birmingham) Ltd  
Chester Street, Birmingham B6 4AP, UK
Tel: +44 (0) 121 359 5401   
Fax: +44 (0) 121 359 7495  
Email: sales@ej-bowman.com   
www.ej-bowman.com

I radiatori dell’olio Bowman sono stati selezionati per alcune delle applicazioni più impegnative al mondo, 
inclusi impianti di costruzione, veicoli per servizi di emergenza, movimentazione dei materiali, veicoli su strada e 
fuoristrada e miniere sotterranee. Inoltre, Bowman produce anche radiatori dell’olio ampiamente collaudati per 
il raffreddamento dell’olio per motori marini e trasmissioni, uno degli ambienti più ostili al mondo.

Tutto il materiale contenuto in questa brochure è proprietà intellettuale di EJ Bowman (Birmingham) Ltd.  
È protetto da copyright e non può essere riprodotto senza il previo consenso scritto dell’azienda.
EJ Bowman (Birmingham) Ltd, si riserva il diritto di modificare le specifiche senza preavviso.

BOWMAN®
1 0 0  A N N I  D I  T E C N O L O G I A  D I  T R A S F E R I M E N T O  D E L  C A L O R E

Tutti i radiatori dell’olio Bowman sono prodotti 
con la massima qualità nel nostro stabilimento 
con sede nel Regno Unito, secondo gli standard 
ISO 9001:2015. Con oltre 100 anni di esperienza 
nel trasferimento di calore, puoi avere la 
massima fiducia nei radiatori dell’olio per motori 
e trasmissioni Bowman.
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