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Rester au frals sous

Echangeurs de chaleur a réservoir Bowman

Pour la propulsion marine et le refroidissement des moteurs terrestres

Les échangeurs de chaleur a réservoir Bowman sont congus
pour le refroidissement des moteurs dans les applications
ou le refroidissement par air est soit indisponible soit
inapproprié, en raison de la nature de l'application.

Depuis plus de 50 ans, ils sont utilisés pour refroidir I'eau de
la chemise du moteur, dans des applications aussi diverses
que la propulsion marine, les systemes de production
d'énergie par cogénération, les tests de moteurs
automobiles et les pompes a incendie employées dans les
systémes de protection incendie d’'urgence.

Modeéle unique

Pour améliorer les performances thermiques, tous les
échangeurs de chaleur a réservoir Bowman Header Tank
sont dotés d'une conception unique a «zone silencieuse»
avec une fonction de désaération spéciale et un bouchon de
remplissage sous pression.

Fonctionnement fiable

La «zone silencieuse» et la grande surface du réservoir
au-dessus de la pile de tubes éliminent le probléme des
poches d'air ou des sas d'air pénétrant dans le flux de
liquide de refroidissement, améliorant ainsi la fiabilité de
fonctionnement.

Pile de tubes entierement flottante

La conception «entierement flottante» permet I'expansion
et la contraction du faisceau de tubes a l'intérieur du corps
en fonte de I'échangeur de chaleur, ce qui minimise les

contraintes thermiques et améliore la fiabilité et la longévité.

Simple a entretenir
La pile de tubes et les couvercles facilement amovibles
simplifient le processus de nettoyage et d’entretien courant.

Large gamme

Bowman propose la gamme la plus compléte d’échangeurs
de chaleur a réservoir disponible. Du c6té du liquide de
refroidissement, vous avez le choix entre des unités a simple,

Un refroidissement efficace est essentiel a la performance
et au fonctionnement d’'un moteur. En installant des
échangeurs de chaleur a réservoir Bowman, la température
de fonctionnement correcte peut étre maintenue de
maniére constante.

s offrent également une solution de refroidissement plus
compacte aux radiateurs a air soufflé traditionnels, facilitant
ainsi l'emballage du moteur lorsque l'espace disponible est
limité.

double ou triple passages adaptées a différents débits.

Versions marine et terrestre

Que le fluide de refroidissement soit de I'eau salée, de l'eau
douce ou de I'eau riche en minéraux / contaminée, Bowman
propose une gamme d'échangeurs de chaleur a réservoir
adaptés a toute application marine ou terrestre.

Piles de tubes en titane

Le titane est le matériau ultime de type «installer & oublier »
pour les applications ou I'eau est agressive. Bowman propose
désormais des piles de tubes en titane sur un grand nombre
de ses échangeurs a réservoir. Voir page 11 pour plus de
détails.




la pression

Sélection de produit facile

Chez Bowman, nous avons développé un programme
informatique permettant de sélectionner le bon échangeur
de chaleur a réservoir adapté a votre application. En nous
fournissant simplement les informations suivantes, nous
pouvons conseiller la bonne unité:

Chaleur a dissiper en kW

Débit d'eau du moteur en |/min

Température maximum d'eau du moteur en °C
Température de I'eau de refroidissement en °C

Type d'eau de refroidissement a utiliser (eau de mer, eau
douce ou eau contaminée)

Uhwn=

Modeéles sur mesure pour moteurs spécifiques

Nous avons plusieurs échangeurs de chaleur congus pour des
moteurs spécifiques. Vous pouvez trouver plus d’informations
sur ces unités en appelant notre équipe technico-commerciale
au +44 (0) 121 359 5401.

Raccord d’eau de la chemise

Toutes les unités sont fournies avec des adaptateurs de flexible
ou des plaques a contre-bride pour connecter les entrées et les
sorties d'eau de la chemise du moteur. Veuillez consulter la page
14 pour plus de détails.

= © Jan Berghuis-Terschelling
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Echangeurs de chaleur 3

reservoir pour application

marine

La gamme d'échangeurs de chaleur de
type marin Bowman est spécialement
congue pour fonctionner avec des fluides
de refroidissement agressifs tels que l'eau

de mer ou I'eau douce riche en minéraux.
Les spécifications de ces unités incluent
des piles de tubes en cupronickel, ainsi que
des couvercles résistant a la corrosion, afin
d’assurer une fiabilité de longue durée dans
les conditions de fonctionnement les plus
difficiles.

Passe unigue pour les
equipements marins

Type Deébit maximum
d’eau brut | / min

EH100-4965-2 180
EH200-4965-3 180
FH100-4966-2 270
FH200-4966-3 270
FH300-4967-2 375
FH400-4967-3 375
GH200-4968-2* 640
GH300-4968-3*
GH400-4968-4*
KH200-4969-3*
KH300-4969-4*
KH400-4969-5*
JH200-4970-3*
JH300-4970-4*
JH400-4970-5*
PH200-4971-4*
PH300-4971-5*
PH400-4971-6*

Deux passages pour les
equipements marins

Type

EH100-4165-2
EH200-4165-3
FH100-4166-2
FH200-4166-3
FH300-4167-2
FH400-4167-3
GH200-4168-2*
GH300-4168-3*
GH400-4168-4*
KH200-4169-3*
KH300-4169-4*
KH400-4169-5*
JH200-4170-3*
JH300-4170-4*
JH400-4170-5*
PH200-4171-4*
PH300-4171-5*
PH400-4171-6*

Debit maximum d’eau

brut I/min
60

60

L'unité illustrée est équipée du
commutateur de niveau Murphy en

option.

Trois passages pour les
equipements marins

Type
EH100-3401-2
EH200-3401-3
FH100-3182-2
FH200-3182-3
FH300-3282-2
FH400-3282-3

GH200-3482-2*
GH300-3482-3*
GH400-3482-4*
KH200-3071-3*
KH300-3071-4*
KH400-3071-5*
JH200-3335-3*
JH300-3335-4*
JH400-3335-5*
PH200-3073-4*
PH300-3073-5*
PH400-3073-6*

Debit maximum d’eau
brut I/min

54
54
95
95

* Un commutateur de niveau Murphy peut étre installé sur ces unités, moyennant un co(t supplémentaire, pour indiquer des conditions
de bas niveau d’eau.
REMARQUE : le commutateur de niveau Murphy doit étre installé en usine et spécifié lors de la commande d’un échangeur
de chaleur a réservoir. Le rétrofit du commutateur n'est pas recommandé.

© Jan Berghuis-Terschelling



BOWMAN'

Echangeurs de chaleur a
réservoirs terrestres

Pour les applications de refroidissement
terrestres, ou de l'eau douce ou contaminée est
utilisée comme moyen de refroidissement, les
échangeurs de chaleur a réservoir Bowman sont
équipés d'une pile de tubes de cupro-nickel avec
des couvercles en fonte. Pour les applications
ou de l'eau courante est propre, telles que des
pompes a incendie, des piles de tubes en

cuivre sont également disponibles,

offrant une alternative économique, a

condition qu'il n'y ait pas de contaminants

dans l'eau.

Passage Unique pour les éguipements terrestres

Deébit maximum d’eau brut
Type |/min

EH100-4265-2 180
EH200-4265-3 180
FH100-4266-2 270
FH200-4266-3 270
FH300-4267-2 375
FH400-4267-3 375
GH200-4268-2* 640
GH300-4268-3* ()
GH400-4268-4* 640
KH200-4269-3* 975
KH300-4269-4* 975
KH400-4269-5* 975
JH200-4270-3*
JH300-4270-4*
JH400-4270-5*
PH200-4271-4*
PH300-4271-5*
PH400-4271-6*

Sys-tém_es de pompes
d'irrigation refroidis par
! des unités combinées
| ' avecun vase d'expansion
de Bowman, en Australie

Trois Passages pour les équipements terrestres

Type Deébit maximum d’eau brut
l/min

EH100-4065-2 60
EH200-4065-3 60
FH100-4066-2
FH200-4066-3
FH300-4067-2
FH400-4067-3
GH200-4068-2*
GH300-4068-3*
GH400-4068-4*
KH200-4069-3*
KH300-4069-4*
KH400-4069-5*
JH200-4070-3*
JH300-4070-4*
JH400-4070-5*
PH200-4071-4*
PH300-4071-5*
PH400-4071-6*

Pour les appareils avec des tubes en cuivre, ajoutez le suffixe «<TC» au numéro de type. * Un commutateur de niveau Murphy peut étre
installé sur ces appareils, moyennant un coGt supplémentaire, pour indiquer des conditions de bas niveau d’eau.
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La gamme compléte
de réservoirs

La gamme des échangeurs de chaleur

a réservoir Bowman indiquant leurs
puissances nominales, leurs divers volumes
d'eau et nos échangeurs de chaleur
tubulaires équivalents sans réservoir.

Type Caractéristiques | Volume d’eau brut | Volume d’eaudu |  Capacité du Echangeurs de .,
typigues du moteur moteur resarvair chaleur tubulaires
KW HP Litres Litres Litres

EH100 40 54 0,45 1,30 0,90 EC100*
EH200 52 70 0,60 2,20 1,32 EC120*
FH100 82 110 0,85 3,25 2,08 FC100*
FH200 115 154 1,10 4,50 2,93 FC120*
FH300 150 201 1,55 6,55 4,12 FG100*
FH400 200 270 2,00 9,15 5,70 FG120*
GH200 240 322 3,10 10,90 6,20 GL140*
GH300 320 429 3,80 14,85 8,54 GL180*
GH400 400 540 4,60 18,10 11,20 -
KH200 450 603 6,30 18,80 13,00 GK190*
KH300 600 804 7,50 25,60 17,30 GK250*
KH400 750 1005 9,00 33,50 22,60 -
JH200 620 831 8,80 27,20 18,60 JK190*
JH300 820 1100 10,40 36,90 24,80 JK250%
JH400 1000 1340 12,50 46,30 32,30 -
PH200 1200 1608 18,60 49,00 34,20 PK250*
PH300 E 0 2010 21,80 64,00 44,60 PK320*
PH400 1800 2413 25,30 81,00 56,40 -

Pression maximale de l'eau brute en cours de fonctionnement 16 bars

Pression maximale de l'eau en cours de fonctionnement dans le moteur 1 bar (selon le calibre du bouchon de remplissage)
Température de fonctionnement maximale 110 ° C

* Cette colonne indique les échangeurs tubulaires équivalents. Si ce type est requis a la place d'un échangeur de chaleur a réservoir

veuillez nous contacter pour plus de détails.




Gamme EH

Version trois passages

40 85 Pression nominale du
bouchon de remplissage
- 70 Kpa

30

170

40

Version passe unique*

M8 x 12mm

235
52
Iy
52 &
R0
2,

Détail de la bride d’entrée et
sortie de I'eau moteur
sans adaptateur de tuyau

Débit d'eau
6 Débit d'eau brute 62mm | 20mm | 60 mm
Q Débit d'eau moteur

105mm| 60 mm | 60 mm

Gamme FH

Version trois passages

52 60 Pression nominale du
bouchon de remplissage
- 70 Kpa

30

248

1"Bsp

952

€«

200

M8 x 12mm

30

Version passe unique*

Détail de la bride d’entrée de I'eau moteur
sans adaptateur de tuyau

Débit d'eau
(- Débit d'eau brute
=) Débit dleau moteur Poids A D

8kg 358mm | 100 mm| 45mm | 95 mm

* Ces appareils sont disponibles moyennant
des frais supplémentaires et avec des délais 11kg | 454mm| 150mm| 95mm | 95mm
d'exécution légérement plus longs.




Gamme FH suite

Version trois passages

Pression nominale du A 132

bouchon de remplissage
- 70 Kpa
8
& gzg
3|8|8
v
<
o~
\ 1%" Bsp
2 o,
1%" BSP
o
w

Version passe unique* Version deux passages*

I’eau moteur sans adaptateur de tuyau

Débit d'eau Poids A B C D
6 Débit d'eau brute
. 14 kg 472 mm | 140 mm| 84 mm | 116 mm
I:> Débit d'eau moteur
17 kg 600 mm | 200 mm | 144 mm | 144 mm

Gamme GH
Version trois passages

65 Pression nominale du A
bouchon de remplissage

- 70 Kpa

Version passe unique* Version deux passages*

1%2 BSP

1%2" BSP

Détail de la bride d’entrée et sortie de
I’eau moteur sans adaptateur de tuyau

Débit d'eau
&= Débit deau brute
|:> Débit d'eau moteur

* Ces appareils sont disponibles moyennant
des frais supplémentaires et avec des délais
d’exécution légérement plus longs. clmm)(200knm




Gamme KH
Version trois passages

Pression nominale du
bouchon de remplissage

-70 Kpa

Version passe unlque*
4 ~ trous @ 18 mm 4 ~ trous @ 18 mm
Espacement égal sur un Espacement égal sur un
diametre primitif de 170mm diametre primitif de 180 mm
" (Equivalent PN6) (équivalent PN10/16)

Débit d'eau
6 Débit d'eau brute
I:> Débit d'eau moteur

Gamme JH

Version trois passages
Pression nominale du
bouchon de remplissage

Version deux passages*

674 mm | 382 mm

820 mm | 382 mm

998 mm | 560 mm

- 70 Kpa

2" BSP

M16 x 24 mm sur un
diamétre primitif de 130 mm
(équivalent PN6)

8 ~ trous @ 18 mm
Espacement égal sur
un diamétre primitif

Débit d'eau
é Débit d'eau brute
I:> Débit d'eau moteur

* Ces appareils sont disponibles moyennant
des frais supplémentaires et avec des délais
d'exécution légerement plus longs.

Version deux passages*

704 mm | 382 mm

850 mm | 382 mm

Détail de la bride
de sortie de I'eau
moteur

50

<~

&7 Détail de a bride
o de sortie de I'eau
moteur




Gamme PH

Version trois passages

155 Pression nominale du bouchon de remplissage - 70 Kpa A

M16 x 24 mm sur

un diametre primitif
de 150mm (équivalent
PN6)

Version passe unique*

190

8 ~ trous @ 22 mm Espacement 150
égal sur un diamétre primitif de
240 mm (équivalent PN10/16) M16 x 24mm
‘9750 / — ) ¢
== -
%
Détail de la bride
d'entrée et sortie de
I'eau moteur
Débit d'eau
6 Débit d'eau brute Poids
QDébit d'eau moteur
136 kg
* Ces appareils sont disponibles moyennant 156 kg
des frais supplémentaires et avec des délais
d’exécution légérement plus longs. 190 kg
Echangeurs de chaleur a trois, deux et a passage unigue
. e ———
Trois passages p — \
Les appareils a trois passages transférent plus de chaleur pour
un flux d'eau donné, en divisant la zone interne de la pile de ) [

tubes en trois sections séparées. L'eau de refroidissement
passe par le premier tiers des tubes. Elle est ensuite redirigée
dans un deuxiéme passage a travers la section du tube
central avant la redirection vers la troisieme passe, et sort des
tubes par la connexion du haut.

Deux passages *

Idéal pour les applications ou I'acces ou l'espace est limité,
comme l'eau de refroidissement entre et sort de l'appareil
sur le méme coté, simplifiant le travail de tuyauterie. Les
appareils a deux passages peuvent également

permettre des débits plus élevés que les appareils a trois
passages. :

Passage unique * {
Ces appareils conviennent aux applications ou le débit d'eau
de refroidissement est inévitablement élevé, car I'eau passe a
travers la pile de tubes entiere en un seul passage.
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Pieces de rechange

A :
, . \ \
pour reservolrs g2
__;(_)\ \c

A

terrestres a
3 passages E

" (H) Bouchon
Type (A) Couvercles (B)Visatéte | (C)Pilede (D) Corps (E) Joints O ﬁy‘;‘mgﬁﬂgt&‘g&e (F) Kit contre-bride {\GS)SST?AIBEZ de remplissage

creuse tubes par kit) (no. de piéces par kit) remplissage (daSSEg;Snt en

EH100-4065-2 | EC33-1040CI/-DR | HSO6X30DP | 5088-2TN1P | EH10-3403-2AL | AN12NT 1723-4(2) 1783-2(2) 3921-1 2753(70)
EH200-4065-3 | EC33-1040CI/-DR | HSO6X30DP | 5088-3TN1P | EH12-3403-3AL | AN12NT 1723-4(2) 1783-2(2) 3921-1 2753(70)
FH100-4066-2 FC3-1281CI/-DR HS08X35DP | 5089-2TN1P | FH11-3172-2AL | OS46NT 1724-2(1) 1783-3(1) 3921-1 2753(70)
FH200-4066-3 FC3-1281CI/-DR HS08X35DP | 5089-3TN1P | FH21-3172-3AL | OS46NT 1724-2(1) 1783-3(1) 3921-1 2753(70)
FH300-4067-2 FG3-1583CI/-DR HS08X35DP | 5090-2TN1P | FH30-3276-2AL | OS52NT 1724-4(2) 1783-3(2) 3921-1 2753(70)
FH400-4067-3 FG3-1583CI/-DR HS08X35DP | 5090-3TN1P | FH46-3276-3AL | OS52NT 1724-4(2) 1783-3(2) 3921-1 2753(70)
GH200-4068-2 | GL3-3141CI/-DR HS10X40DP | 3447-2TN1B | GH29-3433-2AL | OS63NT 17253 (2) 1783-4(2) 3921-1 2753(70)
GH300-4068-3 | GL3-3141CI/-DR HS10X40DP | 3447-3TN1B | GH34-3433-3AL | OS63NT 17253 (2) 1783-4(2) 3921-1 2753(70)
GH400-4068-4 | GL3-3141CI/-DR HS10X40DP | 3447-4TN1B | GH36-3433-4AL | OS63NT 17253 (2) 1783-4(2) 3921-1 2753(70)
KH200-4069-3 | GK1-2864CI/-DR | HS12X50DP | 4048-3TN1B | KH20-3072-3AL | OS69NT N/A 1783-5(2) 3921-2 2748(70)
KH300-4069-4 | GK1-2864CI/-DR | HS12X50DP | 4048-4TN1B | KH30-3072-4AL | OS69NT N/A 1783-5(2) 3921-2 2748(70)
KH400-4069-5 | GK1-2864CI/-DR | HS12X50DP | 4048-5TN1B | KH40-3072-5AL | OS69INT N/A 1783-5(2) 3921-2 2748(70)
JH200-4070-3 JK1-3333CI/-DR HS16X70DP | 4049-3TN1B | JH20-3330-3AL | OS74NT N/A 1783-6(2) 3921-2 2748(70)
JH300-4070-4 JK1-3333CI/-DR HS16X70DP | 4049-4TN1B | JH30-3330-4AL | OS74NT N/A 1783-6(2) 3921-2 2748(70)
JH400-4070-5 JK1-3333CI/-DR HS16X70DP | 4049-5TN1B | JH40-3330-5AL | OS74NT N/A 1783-6 (2) 3921-2 2748(70)
PH200-4071-4 PK1-2918CI/-DR HS16X65DP | 4050-4TN1B | PH20-3074-4AL | OS8TNT N/A 1783-69(2) 3921-3 3054 (50)
PH300-4071-5 PK1-2918Cl/-DR HS16X65DP | 4050-5TN1B | PH30-3074-5AL | OS8TNT N/A 1783-6(2) 3921-3 3054 (50)
PH400-4071-6 PK1-2918Cl/-DR HS16X65DP | 4050-6TN1B | PH40-3074-6AL | OS8TNT 1783-69(2) 3921-3 3054 (50)

Pieces de rechange

pour reservolirs B
s 2 \
marins a 3 passages L
-
-
=
Type (A) Couvercles (B)Visatéte | (C)Pilede (D) Corps (E) Joints O (t?ylga ?,‘fgf’jgtsi‘f;c‘is (F) Kit cpntre-bridg (AGS)SZUmE;TgZ d(el-ir)e?r?;?ggge
creuse tubes par kit) (no.de pigcesparkit) | yemplissage (daSSEg;?nt en
EH100-3401-2 | EC3C-5480/-DR HS06X30DP | 5088-2TN1P | EH10-3403-2AL | AN12NT 1723-4(2) 1783-2(2) 3921-1 2753(70)
— EH200-3401-3 EC3C-5480/-DR HS06X30DP | 5088-3TN1P | EH12-3403-3AL | ANT2NT 1723-4(2) 1783-2(2) 3921-1 2753(70)
FH100-3182-2 FC3C-5481/-DR HS08X35DP | 5089-2TN1P | FH11-3172-2AL | OS46NT 1724-2(1) 1783-3(1) 3921-1 2753(70)
FH200-3182-3 FC3C-5481/-DR HS08X35DP | 5089-3TN1P | FH21-3172-3AL | OS46NT 1724-2(1) 1783-3(1) 3921-1 2753(70) .
FH300-3282-2 FG3C-5482/-DR HS08X35DP | 5090-2TN1P | FH30-3276-2AL | OS52NT 1724-4(2) 1783-3(2) 3921-1 2753 (70)
FH400-3282-3 FG3C-5482/-DR HS08X35DP | 5090-3TN1P | FH46-3276-3AL | OS52NT 1724-4(2) 1783-3(2) 3921-1 2753 (70) —
GH200-3482-2 | GL3C-5483/-DR HS10X40DP | 3447-2TN1B | GH29-3433-2AL | O0S63NT 1725-3(2) 1783-4(2) 3921-1 2753 (70) frm— -
GH300-3482-3 GL3C-5483/-DR HS10X40DP | 3447-3TN1B | GH34-3433-3AL | O0S63NT 1725-3(2) 1783-4(2) 3921-1 2753 (70)
GH400-3482-4 | GL3C-5483/-DR HS10X40DP | 3447-4TN1B | GH36-3433-4AL | OS63NT 1725-3(2) 1783-4(2) 3921-1 2753(70) —t
KH200-3071-3 | GK1-2864BR/-DR | HS12X50DP | 4048-3TN1B | KH20-3072-3AL | OS69NT N/A 1783-5(2) 3921-2 2748 (70)
KH300-3071-4 | GK1-2864BR/-DR | HS12X50DP | 4048-4TN1B | KH30-3072-4AL | OS69NT N/A 1783-5(2) 39212 2748(70)
KH400-3071-5 | GK1-2864BR/-DR | HS12X50DP | 4048-5TN1B | KH40-3072-5AL | OS69NT N/A 1783-5(2) 39212 2748(70)
JH200-3335-3 JK1-4353BR/-DR HS16X70DP | 4049-3TN1B | JH20-3330-3AL OS74NT N/A 1783-6(2) 3921-2 2748 (70)
JH300-3335-4 JK1-4353BR/-DR HS16X70DP | 4049-4TN1B | JH30-3330-4AL OS74NT N/A 1783-6(2) 3921-2 2748 (70)
JH400-3335-5 JK1-4353BR/-DR | HS16X70DP | 4049-5TN1B | JHA40-3330-5AL | OS74NT N/A 1783-6(2) 3921-2 2748(70)
PH200-3073-4 | PK1-4352BR/-DR | HS16X65DP | 4050-4TN1B | PH20-3074-4AL | OS81NT N/A 1783-6(2) 39213 3054 (50)
PH300-3073-5 | PK1-4352BR/-DR | HS16X65DP | 4050-5TN1B | PH30-3074-5AL | OS81NT N/A 1783-6(2) 39213 3054 (50)
PH400-3073-6 | PK1-4352BR/-DR | HS16X65DP | 4050-6TN1B | PH40-3074-6AL | OS81NT N/A 1783-6(2) 3921-3 3054 (50)
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iarp e N - sl= ‘#1::_
— &
afs BSEervo - y
- - - =Nal= =Tg[= olll= D
Type (A)Couvercles | (B)Visatéte | (C)Pilede |  (D)Corps | (E)JointsO ‘fu)y'g'; 7232}2‘;,‘;’(25 (P Kitcontrebride | (Sreroege d(eli)e?;);f?sgge
creuse tubes par kit) (no. de piéces par kit) remplissage (dassES?Snt en
EH100-4265-2 EC33-784Cl/-DR HS06X30DP | 5088-2TN1P | EH10-3403-2AL | AN12NT 1723-4(2) 1783-2(2) 3921-1 2753 (70)
EH200-4265-3 EC33-784Cl/-DR HS06X30DP | 5088-3TN1P | EH12-3403-3AL | AN12NT 1723-4(2) 1783-2(2) 3921-1 2753 (70)
FH100-4266-2 FC33-1176Cl/-DR | HSO8X35DP | 5089-2TN1P | FH11-3172-2AL | OS46NT 1724-2(1) 1783-3(1) 3921-1 2753 (70)
FH200-4266-3 FC33-1176Cl/-DR | HSO08X35DP | 5089-3TN1P | FH21-3172-3AL | OS46NT 1724-2(1) 1783-3(1) 3921-1 2753 (70)
FH300-4267-2 FG7-2802CI/-DR HS08X35DP | 5090-2TN1P | FH30-3276-2AL | OS52NT 1724-4(2) 17833 (2) 3921-1 2753(70)
FH400-4267-3 FG7-2802CI/-DR HS08X35DP | 5090-3TN1P | FH46-3276-3AL | OS52NT 1724-4(2) 17833 (2) 39211 2753(70)
GH200-4268-2 | GL37-3140CI/-DR | HS10X40DP | 3447-2TN1B | GH29-3433-2AL | OS63NT 1725-3 (1) 1783-4(2) 3921-1 2753(70)
GH300-4268-3 | GL37-3140CI/-DR | HS10X40DP | 3447-3TN1B | GH34-3433-3AL | OS63NT 1725-3(1) 1783-4(2) 3921-1 2753(70)
GH400-4268-4 | GL37-3140CI/-DR | HS10X40DP | 3447-4TN1B | GH36-3433-4AL | OS63NT 1725-3(1) 1783-4(2) 3921-1 2753(70)
KH200-4269-3 | GK63-3255CI/-DR | HS12X50DP | 4048-3TN1B | KH20-3072-3AL | OS69NT N/A 1783-5(2) 39212 2748(70)
KH300-4269-4 | GK63-3255CI/-DR | HS12X50DP | 4048-4TN1B | KH30-3072-4AL | OS69NT N/A 1783-5(2) 3921-2 2748 (70)
KH400-4269-5 | GK63-3255CI/-DR | HS12X50DP | 4048-5TN1B | KH40-3072-5AL | OS69NT N/A 1783-5(2) 3921-2 2748 (70)
JH200-4270-3 JK4-3331C1/-DR HS16X70DP | 4049-3TN1B | JH20-3330-3AL | OS74NT N/A 1783-6(2) 3921-2 2748(70)
JH300-4270-4 JK4-3331C1/-DR HS16X70DP | 4049-4TN1B | JH30-3330-4AL | OS74NT N/A 1783-6(2) 3921-2 2748 (70)
JHA400-4270-5 JK4-3331CI/-DR HS16X70DP | 4049-5TN1B | JH40-3330-5AL | OS74NT N/A 1783-6(2) 3921-2 2748 (70)
PH200-4271-4 | PK4-2926CIC/-DR | HS16X65DP | 4050-4TN1B | PH20-3074-4AL | OS81NT N/A 1783-6 (2) 39213 3054 (50)
PH300-4271-5 | PK4-2926CIC/-DR | HS16X65DP | 4050-5TN1B | PH30-3074-5AL | OS81NT N/A 1783-6(2) 39213 3054 (50)
PHA400-4271-6 | PK4-2926CIC/-DR | HS16X65DP | 4050-6TN1B | PH40-3074-6AL | OS8TNT N/A 1783-6(2) 3921-3 3054 (50)
Diecec de re Tnae A 3
nour réserva o = !
=
d d passage O a
D
Type (A) Couvercles (B)Visatéte | (C)Pilede (D) Corps (E) Joints O (tlil)ylgiltj?ggﬁzt;ilgcgg (F) Kit contre-bride (\Gs)ssum?g?gg d(el-lr)e?r?pgjlicshs:rg]e
creuse tubes par kit) (no.de piéces parkit) | remplissage (C|aSSEgSnt en

EH100-4965-2 EC33-784BR/-DR | HSO06X30DP | 5088-2TN1P | EH10-3403-2AL | AN12NT 1723-4(2) 1783-2(2) 3921-1 2753 (70)
EH200-4965-3 EC33-784BR/-DR | HSO06X30DP | 5088-3TN1P | EH12-3403-3AL | AN12NT 1723-4(2) 1783-2(2) 3921-1 2753 (70)
FH100-4966-2 | FC33-1176BR/-DR | HSO08X35DP | 5089-2TN1P | FH11-3172-2AL | OS46NT 1724-2(1) 1783-3(1) 3921-1 2753(70)
FH200-4966-3 | FC33-1176BR/-DR | HSO08X35DP | 5089-3TN1P | FH21-3172-3AL | OS46NT 1724-2(1) 1783-3(1) 3921-1 2753(70)
FH300-4967-2 FG7-2802BR/-DR | HS08X35DP | 5090-2TN1P | FH30-3276-2AL | OS52NT 1724-4(2) 1783-3(2) 3921-1 2753(70)
FH400-4967-3 FG7-2802BR/-DR | HS08X35DP | 5090-3TN1P | FH46-3276-3AL | OS52NT 1724-4(2) 1783-3(2) 3921-1 2753(70)
GH200-4968-2 | GL37-3140GM/-DR | HS10X40DP | 3447-2TN1B | GH29-3433-2AL | OS63NT 1725-3(1) 1783-4(2) 3921-1 2753 (70)
GH300-4968-3 | GL37-3140GM/-DR | HS10X40DP | 3447-3TN1B | GH34-3433-3AL | OS63NT 17253 (1) 1783-4(2) 3921-1 2753(70)
GH400-4968-4 | GL37-3140GM/-DR | HS10X40DP | 3447-4TN1B | GH36-3433-4AL | OS63NT 1725-3(1) 1783-4(2) 3921-1 2753(70)
KH200-4969-3 | GK65-5255GM/-DR | HS12X50DP | 4048-3TN1B | KH20-3072-3AL | OS69NT N/A 1783-5(2) 3921-2 2748 (70)
KH300-4969-4 | GK65-5255GM/-DR | HS12X50DP | 4048-4TN1B | KH30-3072-4AL | OS69NT N/A 1783-5(2) 3921-2 2748 (70)
KH400-4969-5 | GK65-5255GM/-DR | HS12X50DP | 4048-5TN1B | KH40-3072-5AL | OS69NT N/A 1783-5(2) 39212 2748 (70)
JH200-4970-3 JK4-3331GM/-DR | HS16X70DP | 4049-3TN1B | JH20-3330-3AL | OS74NT N/A 1783-6 (2) 3921-2 2748(70)
JH300-4970-4 JK4-3331GM/-DR | HS16X70DP | 4049-4TN1B | JH30-3330-4AL | OS74NT N/A 1783-6 (2) 39212 2748(70)
JH400-4970-5 JK4-3331GM/-DR | HS16X70DP | 4049-5TN1B | JH40-3330-5AL OS74NT N/A 1783-6 (2) 3921-2 2748(70)
PH200-4971-4 PK4-2926GM-DR HS16X65DP | 4050-4TN1B | PH20-3074-4AL | OS8INT N/A 1783-6(2) 3921-3 3054 (50)
PH300-4971-5 PK4-2926GM-DR HS16X65DP | 4050-5TN1B | PH30-3074-5AL | OS8INT N/A 1783-6(2) 3921-3 3054 (50)
PH400-4971-6 PK4-2926GM-DR HS16X65DP | 4050-6TN1B | PHA40-3074-6AL | OS8TNT N/A 1783-6(2) 3921-3 3054 (50)
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Pieces de rechange pour

réservoirs marins a deux passages
(application marine uniguement)

Type

EH100-4165-2

EH200-4165-3

FH100-4166-2

FH200-4166-3

FH300-4167-2

FH400-4167-3

GH200-4168-2

GH300-4168-3

GH400-4168-4

KH200-4169-3

KH300-4169-4

KH400-4169-5

JH200-4170-3

JH300-4170-4

JH400-4170-5

PH200-4171-4

PH300-4171-5

PH400-4171-6

(A) Couvercles

(2P) EC34-3631NB
(BL) EC35-3632N

(BL) EC35-3632N

(2P) FC39-3664NB
(BL) CB2-4007NB
(2P) FC39-3664NB

(BL) CB2-4007NB
(2P) FG13-3655NB
(BL) FG11-3654NB
(2P) FG13-3655NB

(BL) FG11-3654NB

(2P) JK7-4193GM
(BL) JK8-4194GM
(2P) JK7-4193GM
(BL) JK8-4194GM
(2P) JK7-4193GM
(BL) JK8-4194G

(2P) PK7-4195GM
(BL) PK8-4196GM
(2P) PK7-4195GM
(BL) PK8-4196GM

(B)Visatéte | (C)Pilede (D) Corps
creuse tubes

HS06X30DP | 5088-2TN1P | EH10-3403-2AL

HS16X70DP | 4049-3TN1B

HS16X70DP | 4049-4TN1B

HS12X50DP | 4048-5TN1B

HS16X65DP | 4050-4TN1

HS16X70DP | 4049-5TN1

HS16X65DP | 4

B A\

-—
-
-—
-

(F) Kit adaptateur de . X Assemblage
tuyau (no. de piéces (F) it contre-bride (G)du col de
par kit) (no. de pieces par kit) remplissage

(E) Joints O

AN12NT 1723-4(2) 1783-2(2) 3921-1

1783-2(2) 3921-1

3921-1

(H) Bouchon
de remplissage
(classement en

()]

2753(70)

2753 (70)

2753(70)

39211 2753(70)

39211

3921-1

3921-1
1783-5(2)

3921-2
1783-6(2) 3921-3

2753(70)

2753(70)

2753(70)

2753 (70)

2753(70)

2748 (70)

2748(70)

2748(70)

2748 (70)

2748 (70)

2748 (70)

3054 (50)

3054 (50)

3054 (50)
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Raccordement de 'eau des
chemises

Tous les échangeurs de chaleur Bowman Header Tank
sont fournis soit avec des adaptateurs de tuyau, avec
des contre-brides vierges a I'entrée et a la sortie d'eau du
moteur, permettant de raccorder I'eau de la chemise du
moteur a I'échangeur de chaleur.

Adaptateurs de tuyau
Les adaptateurs de tuyau sont fournis en standard sur les
modeéles de réservoir collecteurs suivants:

EH 100 et 200 - Ces appareils sont fournis avec deux
adaptateurs de tuyau composites pour l'entrée et la sortie
d'eau et sont livrés complets avec des joints toriques en
nitrile et des vis a six pans creux M8.

FH 100 et 200 - Ces appareils sont livrés avec un
adaptateur de tuyau composite pour I'entrée d'eau (la
sortie d'eau moulée dans le corps de I'¢changeur de
chaleur) ainsi qu’un joint torique en nitrile et des vis a six
pans creux M10.

FH 300 et 400 - Ces appareils sont fournis avec deux
adaptateurs de tuyau composites pour I'entrée et la sortie
d'eau et sont livrés complets avec des joints toriques en
nitrile et des vis a six pans creux M10.

GH 200, 300 et 400 - Ces appareils sont fournis avec deux
adaptateurs de tuyau en aluminium moulé pour l'entrée
et la sortie d'eau et sont livrés complets avec des joints
toriques en nitrile et des vis a douille M12.

al'entrée d'eau

Adaptateurs de tuyaux
composites EH & FH

Adaptateurs de tuyau en
aluminium GH

FH 200 avec adaptateur de tuyau

Plagues de contre-bride
vierges

Les échangeurs de chaleur a réservoir Bowman KH, JH et
PH sont fournis avec des plaques a contre-bride vierges
pour I'entrée et la sortie d'eau, qui doivent &tre modifiées
par le client pour permettre les connexions appropriées,
pour relier le circuit hydraulique de la chemise du moteur a
I'échangeur de chaleur.

REMARQUE : pour les clients souhaitant utiliser des plaques
de contre-bride vierges au lieu des adaptateurs de tuyau
sur leurs unités EH, FH ou GH, celles-ci sont disponibles sur
commande spéciale et moyennant un colt supplémentaire.
Veuillez consulter la section “Pieces de rechange” de cette
brochure pour plus de détails sur les commandes.

Plaques de contre-bride vierges

Entretien de l'unité

En dévissant simplement les vis de fixation du couvercle,
vous pouvez retirer la pile de tubes de sa‘coque’
extérieure pour le nettoyage et la maintenance de
routine. Lors du remontage, il est toujours recommandé
de remplacer les joints toriques pour assurer une
étanchéité fiable et étanche.

Tout le matériel contenu dans cette brochure est la propriété
intellectuelle de EJ Bowman (Birmingham) Ltd. Il est protégé par le droit
d’auteur et ne peut étre reproduit sans le consentement écrit préalable
de la société.
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Piles de tubes en titane

Le titane est la solution ultime de type «installer &
oublier » pour toutes les applications ou il existe des
conditions d'eau trés agressives, y compris l'eau salée
ou une eau douce contaminée / riche en minéraux. |
résiste indéfiniment aux attaques chimiques et élimine
également la possibilité de « réaction galvanique »

Installation et maintenance

1: Les échangeurs de chaleur a réservoir Bowman
doivent toujours étre montés au-dessus du niveau
de la culasse du moteur.

entre des matériaux différents, souvent la cause d’une 2:  Lecircuit d'eau du moteur doit étre disposé de

défaillance prématurée dans certaines conditions de maniére a permettre une ventilation automatique
fonctionnement. lors du remplissage initial.
3 Un thermostat de type by-pass doit étre utilisé et

disposé de maniere a ce que seul I'échangeur de
chaleur soit contourné lorsque le moteur est froid.

4:  Assurez-vous que tous les autres composants
de refroidissement sont positionnés dans le circuit
de maniére a recevoir le flux complet de liquide de
refroidissement provenant de la pompe a eau
du moteur. Ces unités comprennent des
collecteurs d’échappement a chemise d'eau (le cas
échéant), des refroidisseurs d’huile, des
refroidisseurs d'air de suralimentation et des
échangeurs de chaleur a gaz d'échappement.

5: Les thermostats de type automobile, qui
interrompent simplement le débit d'eau de
refroidissement lorsque le moteur est froid, ne
sont pas recommandés pour une utilisation avec

’ les échangeurs de chaleur a réservoir Bowman.

GARANTIE 6: Lorsqu'il est utilisé sans surveillance, il est
recommandé de toujours installer un systéme
d’arrét automatique du moteur.

7. Bowman recommande d’utiliser une solution
d'éthylene glycol sur le circuit moteur a la
concentration recommandée par le fabricant

ANS du moteur pour les conditions de fonctionnement.

Si vous avez l'intention d’utiliser un autre liquide

de refroidissement, veuillez contacter notre équipe

technico-commerciale.

Bowman peut désormais proposer des piles de tubes

en titane en option pour nombre de ses échangeurs de
chaleur a réservoir, offrant ainsi une solution extrémement
durable pour les applications les plus exigeantes.

Tous les piles de tubes en titane bénéficient d'une garantie
totale de 10 ans. lIs offrent également la possibilité de
fonctionner a des débits plus élevés que le cupro-nickel
standard, sans risque d'érosion du tube.

Garantie compléte

de 10 ans sur tous les
matériaux en titane en
contact avec de l'eau

Solutions de refroidissement compléte du moteur

Depuis pres de 100 ans, Bowman fournit des solutions de refroidissement efficaces et fiables pour les moteurs a
aspiration normale et a induction forcée. Au cours de cette période, la société a accumulé une grande expertise et
peut fournir une solution de refroidissement compléte pour les moteurs fixes marins et terrestres, notamment :

Refroidisseurs d'air de
suralimentation
L'amélioration de l'efficacité
de la combustion et la
réduction de la consommation
de carburant ne sont que
quelques-uns des avantages
procurés par les refroidisseurs
d‘air de suralimentation
Bowman.

Echangeurs de chaleur de Refroidisseurs d'huile Refroidisseurs de carburant
gaz d’échappement de moteur et de boite de Les refroidisseurs de
Récupeére une «chaleur vitesses carburant a plaques In line
résiduelle» précieuse Une gamme d’unités Bowman sont compacts,
contenue dans le flux compactes adaptées au faciles a installer et

d'échappement des moteurs  refroidissement de I'huile de  conviennent a tous les types
pour 'utiliser comme
ressource énergétique
«gratuite» précieuse.

moteur ou de transmission.  de carburant, y compris les
carburants riches en éthanol.




Un monde d’applications

Les échangeurs de chaleur a réservoir Bowman sont des moteurs du

refroidissement dans certaines des conditions les plus extrémes du
monde. De la chaleur bralante d'un été australien aux profondeurs

glaciales d'un hiver arctique, en passant par presque toutes les autres
conditions de fonctionnement. Voici quelques exemples.

Systemes d'irrigation

Les échangeurs de chaleur

a réservoir Bowman FH300
sont utilisés pour refroidir les

groupes de pompes d'irrigation

Iveco de 6,7 L situés dans un
vignoble afin de garantir le
fonctionnement optimal des
moteurs de la pompe, méme
dans le difficile climat d'un été
en Nouvelle-Galles du Sud!

Génie Maritime

Au Portugal, les échangeurs de

chaleur a réservoir Bowman
ont été utilisés pour convertir
deux moteurs John Deere en
mode marin. Linstallation, sur
le catamaran ‘Independencia;
a permis de faire passer les
températures dans la salle des
machines de plusde 50° Ca
seulement 25°C.

Bowman est maintenant établi comme la «<marque
leader» pour les échangeurs de chaleur a réservoir.
Avec des dizaines de milliers d’unités fonctionnant de
maniére fiable et efficace dans le monde entier, vous
pouvez avoir toute confiance lorsque vous choisissez
les échangeurs de chaleur Bowman.

EJ Bowman (Birmingham) Ltd
Chester Street, Birmingham B6 4AP,

Royaume-Uni
Tél.: +44 (0) 121 359 5401

Fax:+44 (0) 121358 7495

E-mail: sales(@ej-bowman.com www.ej-bowman.com
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100 ANS DE TECHNOLOGIE DE TRANSFERT DE CHALEUR

Essais de moteurs
automobiles

Dans de nombreuses
installations d'essais de
moteurs du monde, vous
trouverez des échangeurs de
chaleur a réservoir Bowman
qui controlent avec précision
la température du liquide de
refroidissement du moteur
dans des conditions de
fonctionnement extrémement
froides et chaudes.

EJ Bowman (Birmingham) Ltd se réserve le droit de modifier les spécifications sans préavis.

Systémes de protection
incendie

A I'aéroport international de
Durban, en Afrique du Sud,
les échangeurs de chaleur

a réservoir Bowman sont

au cceur d’un systeme de
protection contre les incendies
«essentiel a la mission» qui,
en cas d'urgence, soit lors du
décollage et de l'atterrissage
d'aéronefs, soit au stock

de carburant de l'aéroport,
distribue des milliers de litres
de mousse pour soutenir

les équipes d'intervention
d’urgence.
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